UPN mesta Banska Bystrica — Dopracovany navrh RieSenie GUzemného planu — verejné dopravné
a technické vybavenie

B.13. Navrh verejného dopravného a technického
vybavenia

B.13.1. Navrh verejného dopravného vybavenia

B.13.1.1. Sucasnéa dopravna situacia

B.13.1.1.1. Sirsie vztahy

V zmysle ,Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020“ sektor dopravy
podmieniuje hospodéarsky rast a vyznamne prispieva k fungovaniu ekonomiky Slovenska
i jednotlivych regibnov a vytvara tak podmienky pre optimalne vyuZitie hospodéarsko-
spolo¢enského potenciélu.

Viziou stratégie je do roku 2020 zabezpecit kvalitnd, dostupnu a integrovanu dopravnu
infraStruktiru, konkurenéné dopravné sluzby, uzivatelsky prijatelni dopravu a ekologicky
a energeticky efektivnu a bezpeénd dopravu. Stratégia dopravy zaroven reSpektuje
nasledovné koncep&né materidly prijaté viadou SR, a to predovSetkym
Dopravnu politiku Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vliady SR ¢&. 445/2005),
Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou (uznesenie viady SR
€. 675/2008),
Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém
dopravnych informacii (uznesenie vliady SR ¢&. 22/2009).

Tab. B.13.1.1-1 Vybrané ukazovatele dopravy za SR

r. 1995 r. 2005 r. 2020

Osobna doprava - ukazovate I

pocet obyvatelov (mil.) 5,368 5,576 5,785

hybnost obyvatelov (jazd/ o/ deri) 1,482 1,682 1,917

preprava 0sdb spolu (tis. o/rok) 2903932 3423618 4 048 297

z toho: AD 1584 630 2 105 860 2719 050
Zelezni¢néa doprava 89 500 94 539 102 283
cestna verejna doprava 1229691 1222 768 1226177

prepravné vykony spolu (mil. oskm) 40914 49 463 59 333

z toho: AD 22 977 31377 40 514
Zelezni¢néa doprava 4110 5001 5677
cestnda verejna doprava 13 827 13 085 13 142

pocet obyvatelov /1 osobny automobil 5,28 4,05 2,94

Nakladna doprava — ukazovate F

Objemy (tis.ton)

z toho: cestna doprava 102 043 144 200 176 500
Zelezni¢na doprava 60 776 72512 85 002
kombinovana doprava 172 1750 4100
vodna doprava 1661 4000 6 200
spolu 164 652 222 462 271 802

Vykony (mil. t km)

z toho: cestna doprava 6 593 7 889 8 997
Zelezni¢néa doprava 13764 16 422 19 253
vodna doprava 1468 3 600 5580
spolu 21 825 27 911 33830
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B.13.1.1.1.1. Cestné doprava

Vstupom SR do EU boli hlavné dopravné koridory zaradené do transeurdpskych
dopravnych sieti (dalej len “TEN-T*).

Do zakladnej siete TEN-T patria: diafnica D1, D2, D3 v dizke 654 km a rychlostné cesty R3
a R4 v dizke 390 km (spolu 1.044 km).

Hlavné eurdpske cestne tahy na Slovensku — podla zaradenia cestnych tahov v systéme
AGR doplna siet medzifahlych cestnych tahov a siet doplnkovych a spojovacich E ciest
(3. hierarchickej urovne v sieti AGR), zktorych Uzemim Banskobystrického kraja
prechadzaju:
* v smere zgpad - vychod

- E 58: (Rakusko) — Bratislava — Zvolen — Lu¢enec KoSice — (Ukrajina),

- E 572: Trené&in — Prievidza — Ziar nad Hronom,
e v smere sever - juh

- E77: (Balt/Polsko) — VarSava — Krakov — Banska Bystrica — Zvolen — Budapest

— (Madarsko/Jadran).

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim viady
SR ¢. 162 z roku 2001 ,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest®, ktoré definovalo
diafniéna siet’ tvorenu diafnicnymi tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet rychlostnych ciest tahmi R1,
R2, R3, R4, R5 a R6 s moznymi dalSimi rychlostnymi tahmi v dalekom vyhlade a uznesenie
vlady SR €.523 z juna 2003 ,Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych
ciest, ktoré prakticky rozSirilo siet rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Uznesenie viady
€. 882/2008 z 3.12.2008 upravuje dialniény tah D4, upravuje rychlostny tah R1, spresnuje
a doplnuje siet rychlostnych ciest o dalSi rychlostny tah R8.

Siet dialnic je podla UV €. 882/2008 definovana nasledovnymi tahmi:

D1: Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — PreSov — KoSice
— Statna hranica SR/Ukrajina,

D2: Statna hranica CR/SR Kuty- Malacky — Bratislava - tatna hranica SR/IMR,
D3: Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PR,

D4: Statna hranica Rakusko/SR - Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka
— krizovatka s D1 lIvanka pri Dunaji sever — krizovatka s cestou 11/502 — krizovatka
s cestou I/2 — krizovatka s D2 Stupava juh — Statna hranica SR/Rakusko.

Celkova planovana dizka diafnic predstavuje spolu cca 705 km.

Siet rychlostnych ciest je podla UV 882/2008 definovana nasledovnymi tahmi:

« R1: Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica -
Ruzomberok,

« R2: Trengin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Ludenec — Rimavskéa
Sobota — RoZnava — KoSice,

« R3: &. hr. MR/SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turgianske Teplice — Martin —
Kralovany — Dolny Kubin — Trsten& — &t. hr. SR/PR,

« R4: &t. hr. MR/ISR — Milhost' — KoSice — PreSov — Giraltovce - Svidnik — t. hr. SR/PR,

« R5: &t. hr. CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3,

« R6: &t. hr. CR/SR Lysa pod Makytou — Ptchov,

« R7: Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lu¢enec,

« R8: Nitra — Topol€Cany — Partizanske — krizovatka s R2.

Sucasny stav nadradenej cestnej infrastruktiry je charakterizovany nedostato¢nym pokrytim

Uzemia a pristupu k sieti diafnic a rychlostnych ciest, pri€¢om az tretina Uzemia Slovenska méa
pristup na diafnicu alebo rychlostnu cestu v ¢ase dlhSom ako 45 minut.

Rychlostna cesta, ktord& ma najvy$Si vyznam pre Banskl Bystricu - R1, je planovana
a postupne realizovana v trase: diaflnica D1 (krizovatka Trnava) — Nitra — Zarnovica —
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SaSovské Podhradie — Banska Bystrica — diafnica D1 (krizovatka Martinéek
pri Ruzomberku). Tato cesta vytvori prirodzeny komunika¢ny tah s dvojnasobnym pripojenim
na diafnicu D1. Vystavbou tohto tahu v Useku Banska Bystrica — RuZzomberok sa odstrania
problémy dopravy na prietahu cesty 1/59 v intravilanoch obci Staré Hory, Motycky, Donovaly,
Liptovska Osada a najma miest a ich Casti Ruzomberok a Banska Bystrica.

Trasa rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Hiadelské sedlo — Ruzomberok pozostava

zo sUboru 4 stavieb®:

« 1. isek — R1 Banskéa Bystrica, severny obchvat — Banska Bystrica, Salkova: stavba je
v realizcii formou verejno-sukromného partnerstva — PPP (Public Private Partnership),

« 2. Gsek — R1 Banska Bystrica, Salkova — Slovenska Lupca: pre Usek je spracovana
technicka Studia a Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ako podklad pre
posudenie EIA,

« 3. Gsek — R1 Slovenska Lupéa — Korytnica (hranica Banskobystrického a Zilinského
kraja): pre usek je spracovana technické Studia a Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie a je vydané zavere¢né stanovisko MZP SR; v st¢asnosti prebiehaju projekéné
prace na dokumentacii pre izemné rozhodnutie (DUR),

» 4. usek — R1 Korytnica (hranica kraja) — RuZzomberok (pripojenie na dialnicu D1): v Useku
je spracovana koncepcna Stadia prepojenia rychlostnej cesty R1 a dialnice D1.

Mesto Banska Bystrica sa z dopravného hladiska nachadza v centralnej ¢asti SR a spolu
s mestom Zvolen tvori jeden z najvyznamnejSich dopravnych uzlov na Slovensku.

Napojenie Uzemia Banskej Bystrice na ostatné Uzemie Slovenska je zabezpelované
nasledovnymi
 rychlostnymi cestami a cestami I. triedy, ktoré zabezpec€uju prepojenia medzinarodného
a celoStatneho vyznamu
- R1 v trase D1 Trnava — Banska Bystrica (E77), s pripravovanym pokraCovanim
v smere Korytnica — D1 Ruzomberok,
- 1/59 v trase Banské& Bystrica — RuZzomberok (E77) s vymedzenim pre turisticki osobnu
dopravu,
- 1/66 v trase Banska Bystrica — Zvolen — Brezno,
- 1/69 v trase Zvolen — Slia¢ - Bansk& Bystrica,
- 1/14 v trase Banska Bystrica — Harmanec — 1/65,
« cestami ll. triedy, ktoré zabezpecuju prepojenia regionalneho charakteru
- 11/578 v trase Banska Bystrica — Kordiky,
- 11/591 v trase Banska Bystrica — Zvolenské& Slatina s pripojenim na cestu 1/50,
« cestami lll. triedy, ktoré zabezpecuju prepojenia lokalneho charakteru :
- 1111066033 - od 1/66 cez Selce a Priechod na Balaze,
- 111/066034 - od 1/59 na severnom okraji Kostiviarskej cez Nemce na cestu I11/066033,
- 111/1066024 - od krizovatky s cestami 1/66 a 1/59 cez SladkoviCovu ulicu subezne
s rychlostnou cestou R1 do Badina s pripojenim na cestu 1/69 pri Vlkanovej,
- 111/066014 - zo Sielnice na cestu 1/66,
- 111/066019 - z cesty 1/66 cez Vlkanovu a Hronsek na cestu 111/066016,
- 111/066021 - prepojenie ciest 1/69 a 111/066024 severne od Badina a Vlkanovej,
- 111/066026 - z krizovatky Sladkovicovej a Polnej ulice cez Polna ulicu do Hornych
PrSian,
- 1111066035 - od cesty /66 v Salkovej na Poniky,
- 111/066036 - od cesty 111/066035 cez MOIEu na cestu 11/591,
- 111/066040 - od cesty 111/066042 zo Slovenskej LupCe na Podkonice,
- 11/066042 - od rychlostnej cesty R1 vychodne od Salkovej do Slovenskej Lupce,
- 1I/578001 - z cesty 11/578 do Riecky,

Pod/a dokumentu SEA Novy projekt vystavby dia/hic a rychlostnych ciest Doplnok ¢&.1, ktory bol schvaleny
uznesenim vliady SR ¢. 406/2010.
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- 11/578002 - z cesty 11/578 na Kraliky,
- 1111059003 - z cesty 1/59 do Spanej Doliny. B.13.1.1.1.2. Zelezniéna doprava

B.13.1.1.1.2. Zelezniéna doprava

Hlavné Zelezniéné medzinarodné trate |. kategoérie, ktoré Banskobystricky kraj obchadzaju,
dopifa tzv. ,juzny tah* (Bratislava) — Palarikovo / Nové Zamky — Surany — Levice —
Kozarovce — Zvolen — Lu€enec — Lenartovce — Roznava — KoSice. V su€asnosti tato trat
nespifia podmienky pre zaradenie do siete medzinarodnych (E) Zelezniénych trati (podra
dohéd AGC a AGTC). V sieti Zeleznic SR je zaradena do Zelezni¢nych trati Il. kategorie
s navrhom vyhladovo ju prebudovat tak, aby spifiala parametre miniméalne podla dohéd
AGTC.

Pripojenie mesta Banska Bystrica je zabezpe€ované dvoma Zelezni¢nymi tratami, a to:
e 170 Zvolen — Banska Bystrica — Vrutky,
« 172 Banskéa Bystrica — Cervena Skala.

Zéastavky a stanice v rieSenom Uzemi mesta a jeho zaujmovom GUzemi sU nasledovné:

» Usek trate €. 170 Zvolen — Banska Bystrica: Velka Luka — Hronsek — Vlkanova — Radvar
— Banské Bystrica - mesto — Banska Bystrica,

» Usek trate €. 170 Banska Bystrica — Diviaky — Vrutky: Kostiviarska — Ulanka — Harmanec —
Dolny Harmanec — Harmanecka jaskynia,

+ Usek trate & 172 Banska Bystrica — Margecany: Salkova — Slovenska Lupé&a - Priboj —
Slovenska Lupca.

Doteraz bola ukoncené elektrifikacia trate Zvolen — Banska Bystrica.

B.13.1.1.1.3. Letecka doprava

K sieti 5 velkych letisk medzinarodného vyznamu (Bratislava, KoSice, Slia¢, Poprad - Tatry
a Piestany), ktoré moézu prijimat aj najvacsie lietadla, KURS 2001 priraduje (do kategorie
regionalnych letisk pre medzinarodnt dopravu) este letisko Zilina. VIadou SR schvéaleny
projekt transforméacie prispevkovej organizécie Slovenska sprava letisk (uzn. €. 130/2003)
navrhuje prevadzkovat vsetky tieto letiska letiskovymi spolo¢nostami.

Leteckd doprava je pre mesto Banska Bystrica zabezpeCovana letiskom Slia¢, ktoré je
situované v juznej Casti zaujmového Uzemia v katastri obce Sielnica. Letisko Slia¢ je letiskom
medzinarodného vyznamu s pravidelnou osobnou prepravou a so subeZnou vojenskou
prevadzkou. Z uzemného pohladu je letisko zaradené do kategorie hlavnej siete. Dostupnost
letiska z centra mesta je cca 14 km. Po technickej stranke je letisko schopné zabezpecovat
lety pre pasivny cestovny ruch strednokapacitnymi lietadlami. Termindl a jeho ostatna
vybavenost zodpovedaju poziadavkdm mensieho regionalneho letiska.

B.13.1.1.2. Cestn& doprava

Prietahy ciest na Uzemi mesta

Prietahy ciest na izemi mesta st nasledovné:

« rychlostna cesta R1 veduca z juhu od Zvolena v trase existujucej Stvorpruhovej smerovo
rozdelenej komunikécie s pokracovanim v sucasnosti realizovanym severnym obchvatom
mesta Bansk4 Bystrica a nasledne trasou ponad CM XV  Salkova
s pokracovanim na Slovensku Lupcu,

» cesta 1/66 prechadza od juhu v peéZi srychlostnou cestou R1, dalej Stadlerovym
a Stefanikovym néabrezim, Stavebnou ulicou, Partizanskou cestou a opat v samostatnej
trase juZzne od Slovenskej Lup&e smerom na vychod,

cesta 1/69 prechadza z juhu od Zvolena a cez Uzemie mesta Banska Bystrica vedie
stbezne s rychlostnou cestou R1,
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» cesta 1/59 prechadza v samostatnej trase od krizovatky s rychlostnou cestou R1
v Kostiviarskej a pokraCuje smerom na sever,

* cesta I/14 sa odpaja v severnej Casti rieSeneho Gzemia od cesty 1/59 v Ulanke a smeruje
na severozapad na Martin a Zilinu,

e cesta 1I/578 vychadza od rychlostnej cesty R1 a prechadza Tajovského ulicou
a Podlavickou cestou,

 cesta 1I/591 vychadza od Stefanikovho nabreZia, prechadza ulicou 9. méja a pokraduje
smerom na juhovychod, vyhladovo je trasa odklonena od priestoru Majer smerom
vychodnym a nasledne juznym v trase terajSej cesty 111/066035 s odklonom na Mic€inu
a napojenie na terajSiu trasu cesty 11/591,

« cesta 111/066024 prechadza Sladkovicovou ulicou subezne s cestou 1/66 smerom na juh,

e cesta [lI/066033 sa odpdja od cesty 1/66, prechadza od ulice Na Hrbe a nasledne
cez Senicku a Sel¢iansku cestu smeruje do Priechodu,

» cesta 111/066034 sa odpaja od cesty 1/59 a prechadza cez Kostiviarsku na cestu severne
od Sasovej, vracia sa cez Nemce na Kyncelovsku cestu a napaja sa na cestu 1/66
pri aredli SAD,

» cesta 111/066014 vedie zo Sielnice na cestu 1/69,

« cesta 111/066019 vedie z cesty 1/69 cez Vlkanovu a Hronsek na cestu I11/066016,

» cesta 111/066021 zabezpeluje prepojenie ciest 1/66 a 111/066024 severne od Badina
a Vlkanovej,

« cesta 111/066026 vedie z krizovatky so Sladkovi¢ovou ulicou do Hornych PrSian,
« cesta I11/066035 vedie od cesty /66 v Salkovej na Poniky,

e cesta 111/066036 sa odpaja od cesty 111/066035 cez M6ICu na cestu 11/591 - vyhladovo
trasa 11/591 s odklonom na Miéind,

« cesta 111/066040 vedie od cesty 111/066042 zo Slovenskej Lup¢e do Podkonic,

« cesta [11/066042 vedie od rychlostnej cesty R1 vychodne od Salkovej a stbeZne s touto
cestou smeruje do Slovenskej Lupce,

» cesta lll/578001 sa odpéja z cesty 11/578 a smeruje do Riecky,
» cesta lll/578002 prechadza z cesty 11/578 na Kraliky,
+ cesta I1/059003 sa odpéja z cesty /59 a smeruje do Spanej Doliny - Gprava napojenia.

V hraniciach zaujmového Gzemia Banskej Bystrice bolo v rokoch 2000 a 2005 vykonané
»Celostatne scitanie cestnej dopravy v SR realizované Slovenskou spravou ciest (SSC).

Tab. B.13.1.1.2-1 CeloStatne scitanie cestnej dopravy v SR v roku 2000 a 2005
pre Uzemie Banskej Bystrice

Scitaci Usek Cislo cesty RDPI 2000 RDPI 2005 NAD 2005
90871 66 21 777 28783 4493
90875 66 20 703 18826 2282
90872 66 35 807 41453 4854
90873 66 40 196 39090 5140
90874 66 15 523 16773 3406
90663 59 8715 12302 1922
92821 578 11 290 12523 775
92831 591 2113 6648 654
93581 66024 29 379 14642 1608
93582 66024 9 803 6957 959
94857 66034 6 823 964 89
94850 66034 7 352 1632 271
93827 66033 2 408 3180 211
90880 66 10 003 12546 2117
93820 66033 9172 10923 1084
93826 66033 753 1001 108
92820 578 2 408 5298 1054
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Scitaci Usek Cislo cesty RDPI 2000 RDPI 2005 NAD 2005
92828 578 859 917 50
90660 59 8131 11501 2804
90670 59 5492 7443 1728
91520 14 3537 4332 691
93680 66024 2 006 656 91
90868 R1 17 019 18310 4436
90858 R1 16 661 18189 3602
90867 69 9 682 7791 1199
95610 69 6 699 6433 594
90869 69 8 044 4690 551
90866 69 4 336 5396 573
90859 R1 15771 19818 3796
90897 66 8 266 8684 1639
90890 66042 3595 2776 366

Tab. B.13.1.1.2-2 Stanovenie ekvivalentnej hladiny hluku podfa zataZenia scitacich

stanovist

Sé&itaci Usek | Cislo cesty | RDPI 2005 | NAD 2005 | % NAD nd Flp X L(ekv)
90871 66 28783 4493 15,61 | 17629588 | 0,4115607 | 830,77 | 69,19
90875 66 18826 2282 12,12 | 1153,0925 | 0,3195885 | 421,95 | 66,25
90872 66 41453 4854 11,71 | 2538,9963 | 0,3087289 | 897,52 | 69,53
90873 66 39090 5140 13,15 | 23942625 | 0,3466817 | 950,40 | 69,78
90874 66 16773 3406 2031 | 1027,3463 | 05353865 | 629,78 | 67,99
90663 59 12302 1922 15,62 | 7534975 | 0,4119184 | 35538 | 65,51
92821 578 12523 775 6,19 | 767,03375 | 0,1398557 | 122,83 | 60,89
92831 591 6648 654 9,84 407,19 | 02223174 | 10365 | 60,16
93581 66024 14642 1608 10,98 | 896,8225 | 0,2068193 | 212,37 | 63,27
93582 66024 6957 959 13,78 | 426,11625 | 0,2595984 | 126,66 | 61,03
94857 66034 964 89 9,23 50,045 | 0,1738675 | 11,75 | 50,70
94850 66034 1632 271 16,61 99,96 | 03127192 | 3579 | 5554
93827 66033 3180 211 6,64 194,775 | 01249571 | 27,87 | 54,45
90880 66 12546 2117 16,87 | 7684425 | 0,4448864 | 391,44 | 6593
93820 66033 10923 1084 9,92 | 669,03375 | 0,1868929 | 14317 | 61,56
93826 66033 1001 108 1079 | 61,31125 | 0,2031866 | 14,26 | 51,54
92820 578 5298 1054 19,89 | 3245025 | 0,4495887 | 167,05 | 62,23
92828 578 917 50 545 |  56,16625 | 0,1232218 792 | 48,99
90660 59 11501 2804 2438 | 70443625 | 06428001 | 51847 | 67,15
90670 59 7443 1728 23,22 | 45588375 | 06121097 | 31951 | 6504
91520 14 4332 691 15,95 265,335 | 04205553 | 127,77 | 61,06
93680 66024 656 91 13,87 4018 | 0261242 | 12,02 | 50,80
90868 R1 18310 4436 24,23 | 1121,4875 | 09125122 | 1171,76 | 70,69
90858 R1 18189 3602 19,80 | 11140763 | 0,7458824 | 951,46 | 69,78
90867 69 7791 1199 1539 | 477,19875 | 0,4205554 | 229,79 | 63,61
95610 69 6433 594 9,23 | 394,02125 | 0,2434481 | 109,83 | 60,41
90869 69 4690 551 11,75 | 287,2625 | 0,3097507 | 101,88 | 60,08
90866 69 5396 573 10,62 330,505 |  0,279973 | 10595 | 60,25
90859 R1 19818 3796 1015 | 12138525 | 0,7214427 | 1002,71 | _ 70,01
90897 66 8684 1639 18,87 531,895 | 04976141 | 303,06 | 64,82
90890 66042 2776 366 13,18 17003 | 02482945 | 48,34 | 56,84

B.13.1.1.3. Zelezni¢na doprava

B.13.1.1.3.1. Zelezni¢né trate

Zelezni¢nl dopravu predstavuji v priestore Banskej Bystrice dve Zelezni¢né trate. Prvou
z nich je trat &. 170 zo stanice Zvolen cez Bansku Bystricu do stanice Vratky, druhou je trat
¢. 172 zo stanice Banska Bystrica cez Brezno na Cerven Skalu. Useky trati z Banskej
Bystrice do Vratok a na Cervend Skalu st jednokolajné a neelektrifikované. Elektrifikacia
useku trate ¢ 170 Zvolen — Bansk& Bystrica bola ukonéena v roku 2006.
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Z Uzemnoplanovacieho hladiska su to trate 3. kategoérie v koridoroch medzinarodného a
celostatneho vyznamu.

V zameroch rozvoja Zelezniénej dopravy je poZiadavka zdvojkolajnenia Useku trate €. 170
v uUseku Zvolen — Bansk& Bystrica. Pre tento zamer je potrebné rezervovat Kkoridor,
umozfujuci dobudovanie druhej kolaje. V ramci vyhladu uvazuje UPN mesta so zmenou
trasovania Zelezni¢nej trate od ZelezniCnej stanice Radvan po stanicu Bansk&d Bystrica -
mesto tunelom popod Urpin, ¢im dojde k uvolneniu nabrezia Hrona pre aktivity vybavenia
a liniové aktivity - cyklotrasy, peSie trasy ap.

Navrh v3etkych objektov, hajma krizujucich Zelezni¢nu trat, musi tito podmienku zohladnit'.

Tab. B.13.1.1.3-1 Udaje o Zelezni¢nych tratiach na izemi mesta Banska Bystrica

Sislo Obmedzujici _ Pocty vlakov Ukazovatele priepustnosti trati
trate | 1ratovy usek | medzistaniény | oD | Nex | Pn | Mn, | Rv | C [Tobs|Tmez|Ndod| So
Usek v N
Vie¢ tobs {tmez| n z K
170
Slia¢ kipele Pl 26 0 6 1 1 34 | 990 | 450 | 15 [ 0,44
a] Zvolen Zvolen pp| O 0 8 1 2 11 [9,429| 4,29 | 105 | 12,1 | 63,8
* Banska Bystrica
-~ N | 26 0 6 1 0 33
pp| O 0 9 1 2 12
Cremo$né Pl 8 0 3 0 0 11 | 551 | 889 | 16 | 0,20
a Banska Odb Dolna Stubrial pp| © 0 4 0 1 5 |108 [17,43| 51 | 446 | 51,0
P Bystrica
b odb.
Dolnéa Stubna N 9 0 5 0 1 15
pp|] O 0 3 0 1 4
172
GaSparovo P 8 0 0 3 0 11 | 672 | 768 6 0,27
Cervena Skala Brezno pp| O 0 2 1 1 4 119,2 |21,94| 35 |[528|57,1
Brezno N 8 0 0 1 0 9
< pp| © 0 2 2 1 5
a Medzibrod Pl 13 0 1 3 1 18 | 888 | 552 18 | 0,34
Brezno Slovenska Lupca |pp| O 0 3 0 2 5 ]13,66|8,49 | 65 | 26,3 | 554
Banska Bystrica N| 14 0 1 3 0 18
pp| O 0 4 0 2 6
B.13.1.1.3.2. Zelezniéné stanice

Zelezniéna stanica Banska Bystrica je priebeZnou stanicou 2. kategérie. Do stanice je
zaustené zavleCkovanie zavodu Smrecina Holding I, a.s., nachadzajuceho sa juzne
od priestoru stanice. Zo stanice je dalej rieSené zavleCkovanie priestoru Smrecina Holding —
zpalkaren a Dunajskrob Fatra, a.s.

V rieSenom a zaujmovom Uzemi sa dalej na trati €. 170 nachadzaju stanice: Vlkanova,
Radvan, Kostiviarska a Ulanka, ako aj zastavka Bansk& Bystrica - mesto.

Na trati &. 172 su zastavky Salkova a Slovenska Lupéa - Priboj. Zo zastavky Salkova je
vedené zavleckovanie byvalého areélu aredlu HOLCIM (Slovensko), a.s. v Senici.

UPN mesta uvazuje s premiestnenim Zelezni¢nej stanice Banska Bystrica - mesto na opa¢n(
stranu Zelezni¢nej trate a s vybudovanim novej Zelezni¢nej zastavky v priestore navrhnutého
priemyselného parku Salkova na trati €. 172.
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B.13.1.1.4. Letecka doprava
B.13.1.1.4.1. Letisk&

Letecka doprava je zabezpeCovana letiskom Slia¢, ktoré lezi v katastrdlnom Gzemi obce
Sielnica a dotyka sa Uzemia obce Badin. Poloha letiska sa nachadza v zaujmovom Uzemi
mesta Banska Bystrica.

Letisko ma kodové oznacenie 4 D. M& spevnenu vzletovu a pristavaciu drahu (VPD)

s rozmermi 2.340 x 60 metrov, situovanu v smere 18-36. Vzletovy a pristavaci pas (VPP) ma
rozmery 2.520 x 300 metrov. Nadmorskd vyska letiska je stanovena vySkou najvysSieho
bodu VPD a ma hodnotu 318 m n.m. (B.p.v.). Letisko je situované do ¢&lenitého terénu, takze
terén na urcitych miestach prevySuje ochranné pasma letiska. Vzletovy a pristavaci priestor
smerujlci nad Bansku Bystricu je v hornej Casti sto€eny smerom na vychod.

Vybavovacia plocha disponuje piatimi stojiskami, pri€om su¢asne na nej mézu parkovat dve
lietadld Airbus 310 a tri lietadla ATR 42.

Podla Programu socialneho, ekonomického a kultirneho rozvoja Banskobystrického
samospravneho kraja je deklarovany potencial zo spadovej oblasti letiska Slia¢
pre pravidelnd medzinarodnu prepravu cca 46 tisic cestujucich za rok a pre nepravidelnu
letecki dopravu v pasivnom cestovnom ruchu cca 30 tisic cestujacich. Pre uvedeny
potencial ma letisko v su€asnosti dostacujucu kapacitu drahového systému a za Specifickych
podmienok aj vybavovacich priestorov.

Pre zvySenie kvality leteckej dopravy na letisku SliaC sa uvazuje so zdvojenim, resp.
predizenim VPD a zlepSenim vykonnosti termindlu a ostatnych sluzieb. V ramci
modernizacie letiska sa uvaZzuje so zvySenim bezpec&nosti leteckej prevadzky.

Tab. B.13.1.1.4-1 Pohyb cestujucich na letisku Slia¢ v r. 2003 a 2004

R Rok 2004 Rok 2003
Pohyb os6b
Spolu | Odlet | Prilet Spolu | Odlet Prilet
Zahrani¢ni cestujuci
pravidelna 9 807 5115 4692 3313 1648 1 665
nepravidelna 4 686 2398 2288 3002 1523 1479
ostatni 386 207 179 423 243 180
Spolu 14 879 7720 759 6 738 3414 3324
Domaci cestujuci
pravidelna 0 0 0 0 0 0
nepravidelna 30 9 21 336 162 174
ostatni 137 67 70 125 42 83
Spolu 167 76 91 461 204 257
Tranzitni cestujdci
pravidelna 74 0
nepravidelna 0 0
ostatni 5 18
Spolu 79 18
Cestujlci spolu
pravidelna 9881 5115 4692 3313 1648 1 665
nepravidelna 4716 2 407 2 309 3338 1685 1653
ostatni 528 274 249 566 285 263
Cestujuci celkom 15125 7 796 7 250 7 217 3618 3581

VySSie uvedené Udaje ukazuju vyrazny néarast objemov dopravy v roku 2004 oproti roku
2003. Zvysujuci sa objem dopravy na letisku preukazuje aj nasledovna tabulka:
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Tab. B.13.1.1.4-2 Prevadzkové vykony na letisku Slia€ v r. 2006 a 2007

2006 2007
Pristatia lietadiel (v tonach) 14 353 19 502
Pocet pohybov 562 3402
Podet cestuiucich 15 909 20 741

Zdroj:  Analyza suéasného stavu Ucasti regiénov na sprave letisk a navrh
efektivnejSieho rieSenia, 2008

B.13.1.1.4.2. Heliporty

V sucasnosti sa ha Uzemi mesta Banska Bystrica nachadzaju nasledovné ucelové

heliporty:

* heliport Fakultnej nemocnice s poliklinikou F.D. Roosevelta na ndm. L. Svobodu
(asfaltova plocha v ramci arealu nemocnice),

* heliport Stredoslovenského Ustavu srdcovych a cievnych chordb v starom areali
nemocnice na Ceste k nemocnici (heliport s priemerom 26 m na streche objektu -
uvedeny do prevadzky v r. 2009).

*

Ochranné pasma letiska Slia¢ aj oboch heliportov su podla poskytnutych Udajov

Leteckého Gradu SR vyznagené v grafickej ¢asti UPN mesta vo vykresoch

» vykres €. 4 — Verejné dopravné vybavenie,

« vykres €. 7c — Regulativy a limity funkéného a priestorového vyuZivania Uzemia - Limity
Gzemia,

a popisané su v zavaznej Casti UPN mesta (kapitola B.20.4.1. Zasady, regulativy a limity

dopravného vybavenia a B.20.9.6. Vymedzenie ochrannych pasem dopravy.

B.13.1.2. N&vrh dopravného riesenia?
B.13.1.2.1. Sirie vztahy
B.13.1.2.1.1. Cestn& doprava

Zakladna komunikagna siet (ZAKOS) je pre stucasny stav definovana systémom komunikacii

s funkciou rychlostnou a zbernou, a vybranych komunikécii s funkciou obsluznou. V sulade

s STN 73 6110 (Projektovanie miestnych komunikacii) boli do ZAKOS-u zac¢lenené miestne

komunikacie funkénej triedy

* A —rychlostné cesty veduce na hranici urbanistickych Gtvarov s vyli¢enim priameho styku
s okolitym uzemim,

e B — zberné komunikécie (prietahy ciest I., Il. a lll. triedy),

V zmysle PHSR mesta Banska Bystrica na roky 2007-2013 a v riom obsiahnutej stratégie rozvoja mesta ma
byt Banska Bystrica mestom s ,fungujucou environmentalne priaznivou dopravou“, ako aj mestom
»S vyrieSenou statickou a dynamickou dopravou mesta“ a ,podporou rozvoja nemotorovej dopravy“ — tato
vizia je zodpovedajiucim spdsobom zoh/adnend v UPN mesta Banska Bystrica - v navrhu dopravného
vybavenia.

UPN mesta navrhom rozvoja dopravného vybavenia vytvara predpoklady pre plnenie realizagnych ciefov

a opatreni z PHSR, a to najma:

» Realizaény ciel 4.1. Vytvarat urbanisticko-architektonické, dopravné, technické a stavebné podmienky pre
zdravy, bezpecny a atraktivny zivot a pobyt v meste - Priorita 4.1.1: Realizacia systému bezpecnej,
environmentalne priaznivej a funkénej dopravy
- Opatrenie 4.1.1.2: Dobudovat’ cestny dopravny systém mesta,

- Opatrenie 4.1.1.4: Vytvorit podmienky pre nemotorovi dopravu v meste v nadvaznosti na okolie mesta,
- Opatrenie 4.1.1.5: Dobudovat odstavné plochy pre zlepSenie vybavenosti mesta odstavnymi plochami
pre automobilovt a cyklistick( dopravu.
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« C-mestské triedy a obsluzné komunikacie dopifajice spojenie medzi zbernymi
komunikaciami.

Zakladom pripojenia mesta Banska Bystrica na nadradend cestnu siet je v rieSenom Gzemi
rychlostna cesta R1. Tato zabezpecluje pripojenie mesta Banska Bystrica na diafnicu D1
a hlavné mesto SR Bratislavu a v navrhu aj smerom severnym na RuZzomberok a dialnicu
D1. Na severnom okraji Zvolena sa tato cesta spdja s navrhovanou alternativnou trasou
rychlostnej cesty R2, zabezpecujlucej prepojenie mesta v smere zapad-vychod. Prepojenie
mesta v smere sever-juh navrhuje UPN mesta prostrednictvom pokracovania rychlostne;
cesty R1 v severnom smere na Ruzomberok v sulade so Zoznamom diafnic a rychlostnych
ciest, ktory je uvedeny v Prilohe &. 2 k zdkonu €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) a juznym smerom nasledne v trase rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy, ako
aj vsulade s uznesenim viady ¢. 882/2008 z 3.12.2008 v suvislosti s trasovanim dialnic
a rychlostnych ciest.

Pre obdobie po roku 2025 je pre zabezpecenie prepojenia rychlostnou cestou smerom na
sever do Krakovskej aglomeracie navrhnuty vyhladovy koridor obchvatového systému, ktory
by od pripojenia pri Badine smeroval prevazne tunelom na vychod s vyGstenim pri Salkovej,
kde by sa zapadne od obce Slovenska Lup&a napojil na trasu rychlostnej cesty R1 a dalej by
pokracoval v jej trase.

UPN mesta Banskéa Bystrica riesi vo vyhladovom obdobi aj trasu vyhladového obchvatového
systému mesta Banska Bystrica zdpadnym smerom, ktor4 by sa odpajala od rychlostnej
cesty R1 v priestore severne od obce Badin vtom istom bode ako odpojenie smerom
vychodnym, v nasledovnom Useku viedla prevazne tunelom, nad Kremnicou by krizovala
trasu R3 v smere na Martin a v priestore Handlovej by prechadzala do koridoru napojenia na
uvazovani trasu R2 v smere Ziar nad Hronom — Trengin.

Navrhované vyhladové rieSenie zabezpecCuje jednak odklon tranzitnej a tazkej nakladnej
dopravy zo zastavaného Uzemia mesta, jednak priame napojenie mesta Banskd Bystrica
na jeho juznom okraji na vyznamny vychodo-zapadny aj severo-juzny dopravny tah. Poloha
navrhovaného odpojenia z rychlostnej cesty R1 zabezpeCuje aj dobry pristup
zo zastavaného Uzemia mesta.

B.13.1.2.1.2. Zelezniéna doprava

Pripojenie mesta na siet Zelezni¢nej dopravy zabezpeluje najma trat €. 170, ktor4 sa
smerom na juh pripaja na Zelezni¢ny uzol Zvolen a trate ¢. 150 a 160 (juZzny tah) s navrhom
zaradenia do siete AGTC, resp. doplnkovej siete TEN-T. Smerom na sever zabezpecuje trat
€. 170 prepojenie na trat €. 180, ktora je suCastou medzinarodného multimodalneho
dopravného koridoru siete TEN-T. Trat €. 170 je celoStatneho vyznamu s orientaciou
na rekreadénu a turistick( dopravu, trat &. 172 z Banskej Bystrice do Brezna a na Cervenu
Skalu ma regionélny vyznam. Cez pripojenie na trat' . 175 zabezpecuje napojenie na trat
€. 180 pri Margecanoch (koridor Va).

V suvislosti s modernizaciou uvedenych trati bola v roku 2006 realizovana elektrifikacia
useku trate €. 170 medzi Banskou Bystricou a Zvolenom.

Rovnako ako zamery rozvoja Zeleznic SR, ani UPN mesta nepredpoklada zmenu polohy
Zelezni€nych trati na izemi mesta.

V zameroch rozvoja Zelezni¢nej dopravy je navrhnuté zdvojkolajnenie Useku trate &. 170
v Gseku Zvolen — Banska Bystrica. Pre tento zamer je v UPN mesta rezervovany koridor,
umoznujuci dobudovanie druhej kolaje. Navrh v3etkych objektov, najma krizujdacich
Zelezni¢n( trat, musi tato podmienku zohladnit. V ramci vyhladu uvazuje UPN mesta
SO0 zmenou trasovania Zelezni¢nej trate od Zelezni¢nej stanice Radvan po stanicu Banska
Bystrica — mesto, a to tunelom popod Urpin (v diZzke cca 900 m), &im déjde k uvolneniu
nabreZia Hrona pre aktivity vybavenosti a liniové aktivity - cyklotrasy, peSie trasy ap.
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RieSenie integrovaného systému primestskej dopravy uvazuje so Zelezniénym prepojenim
Banskej Bystrice so Zvolenom ako zékladom tohto systému. Integrovany systém primestskej
dopravy pritom predpoklada zvySené vyuZzitie uvedeného Useku trate ¢. 170 a potrebu jeho
zdvojkolajnenia.

B.13.1.2.1.3. Leteck& doprava

Leteckd doprava je pre mesto Banska Bystrica zabezpe€ovana letiskom Sliaé a dvoma
heliportmi pre Uc€ely zdravotnickych zariadeni.

UPN mesta nepredpoklada zmenu polohy letiska Slia¢, ani budovanie nového letiska. Pocita
v3ak v sulade s doterajSimi ivahami s jeho modernizaciou, ktora spociva najma vo vyssom
funkénom zaradeni (prediZenie vzletovej a pristavacej drahy, zvySenie bezpeénosti leteckej
prevadzky a modernizacia odbavovacich priestorov, resp. vybudovanie druhej subeZnej
dréahy pre oddelenie funkcii civiiného a vojenského letectva). Predmetom rieSenia UPN
mesta je aj efektivnhost prepojenia letiska na centrum mesta.

UPN mesta sa vzhfadom na priestorové pomery, ako aj vzhladom na potreby posilnenia
a oddelenia civilnej zlozky dopravy, priklafa k vybudovaniu druhej subeZnej drdhy v polohe
zapadne od suCasnej drahy. Takéto usporiadanie drdh poskytuje moznost lepSieho
prepojenia na rychlostni cestu R1 s menSim negativnym vplyvom na zastavané Uzemie
mesta Sliac.
*

SirSie dopravné zamery s v rdmci zaujmového Gzemia znazornené vo vykrese &. 1 — Sirsie
vztahy, vo vykrese €. 2 — Zaujmové Uzemie.

B.13.1.2.2. Cestna doprava
B.13.1.2.2.1. Zakladné principy tvorby systému miestnych komunikacii

Zakladny komunikacny systém mesta je rieSeny ako radialno-okruzny, tvoreny vonkajSim
a vnutornym mestskym okruhom a doplneny radialami v trasach ciest 1., Il. a lll. triedy.

Zakladom komunika¢ného systému mesta je prietah rychlostnej cesty R1, ktora je sucastou
siete dialnic a rychlostnych ciest, v pokra¢ovani smerom vychodnym aZ po hranicu mesta
Banské Bystrica. V priestore Kostiviarska sa z rychlostnej cesty R1 odpéja cesta 1/59.

Realizaciou severného obchvatu - rychlostnej cesty R1 dbdjde k rozdeleniu mimoriadne
velkych prepravnych objemov zo sucasnej trasy cesty 1/66 do dvoch poléh. Cielom novej
trasy je zabezpecenie tranzitnej dopravy a dopravné obsluha prifahlého tzemia mesta.

Navrh kategoriz&cie rychlostnej cesty R1 je nasledovny:

» rychlostna cesta R1 ako severny obchvat mesta od krizovatky Kostiviarska s cestou 1/59
s pripojenim na sucasnu cestu 1/66 v Senici, ktora bola budovana vo funkénej triede
MR 20/80, ale v zmysle poZziadavky MDPaT Bratislava je v UPN mesta rieSena v kategorii
MR24,5/100,

« realizicia pokracovania trasy rychlostnej cesty R1 cez Hiadelské sedlo po dialnicu D1
do r. 2025 v kateg0rii R 24,5/100(120).

Po vybudovani severného obchvatu - rychlostnej cesty R1 - bude su¢asna trasa cesty 1/66
(Stadlerovo nabrezie, Stefanikovo nabrezie a ¢ast Stavebnej ulice) uvazovana ako cesta
l. triedy regionalneho vyznamu s ponechanim vo funkénej triede B1l. Cesta 1/66 bude
na Uzemi mesta Banska Bystrica tvorit sibeznu trasu s rychlostnou cestou R1.

B.13.1.2.2.2. Tvorba okruZno-radialneho systému

Zaklady vytvorenia radialno-okruzneého systému mesta boli vytvorené uz v ramci zmien
a doplnkov k doteraz platnému UPN aglomeracie Banska Bystrica.
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Vnutorny a vonkajSi okruh si navrhnuté v trasdch nasledovnych komunik@cii:
» vnuatorny mestsky okruh (VnMO)

Ul. 29. augusta — Partizanska — Horna — Kukucinova — Rudlovska po Kollarovu ulicu -
tunel (dizka cca 820 m) — Lazovna — nové prepojenie na Tajovského (dizka cca 530 m) —
Tajovského — Svermova ulica — navrhovana komunikacia (subezna s ul. Nové Kaliste
poza BILLU) — Stirovo namestie — Stadlerovo nébrezie — Stefanikovo nabrezie —
Stavebnd — Ul. 29.augusta, druh& vetva cez Nam. Slobody a Kukuc&inovu ulicu, s celkovou
dizkou okruhu cca 7,87 km,

» vonkajSi mestsky okruh (VoMO)

v trase Uhlisko — Majer — Kyncefova — Rudlovd — Sasova — Kostiviarska — Podlavice —
FonCorda — PrSianska terasa — Kremni¢ka — Radvan — tunel pod Urpinom, vyuZiva
nasledovné suéasné ulice a cesty: Svermovu ulicu, Malachovskl cestu, cestu 1/66, ulicu
Na Hrbe, Dumbiersku, Karpatsku, Povstalecku, Zelenu a Internatnu,
v zostavajucich Gsekoch je vedeny v novych trasach, s celkovou dizkou okruhu
cca 22,70 km.

Casovu prioritu ma vytvorenie vnatorného mestského okruhu tak, aby tento eliminoval
tranzitnt dopravu v CMZ. Komunikécie zaradené do vnatorného mestského okruhu navrhuje
UPN mesta vo funkénej triede zbernych komunikacii (B1-B3) s minimalnou typovou
kategoriou MZ 8,5/40.

Pre vytvorenie vnatorného mestského okruhu je v ramci naslednej €innosti potrebné:
» dobudovat nové Useky,

» preverit a podla potreby upravit’ Sirkové usporiadanie komunikacii,

» zabezpecit organizaciu dopravy s prioritou dopravy na okruhu.

Vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu mé& dlhodobejSi charakter, a preto ma aj
podstatne vacsi podiel novo navrhovanych komunikacii. Zadmerom vytvorenia okruhu je
zachytenie zdrojovej a cielovej dopravy z vonkajSich smerov do Uzemi (Casti mesta,
urbanistickych obvodov) situovanych najma na okraji rieSeného Uzemia.

S realizaciou navrhovaného Useku tunela pod Urpinom vzhladom na jeho naroé&nost’ uvazuje
UPN mesta az v etape rokov 2020-2025. Do realizacie uvedeného Gseku uvazuje s vedenim
vonkajdieho mestského okruhu v trase cesty 1/66, Stadlerovym nabrezim, Stefanikovym
nabrezim, Cestou k Smrecine a Majerskou cestou a navrhovanou trasou pripojenia na cestu
Na Hrbe.

Mestské okruhy su doplnené radialami v smere hlavnych ciest, vedenych v trasach prietahov

ciest I., Il. a lll. triedy. Su to v sulade s ich zakladnym smerovanim radialy: Ulansk& (cesta
I/59), Jakubska, Tajovska (Tajovského ulica, prelozka cesty [1/578), Malachovska
(Malachovska cesta), Badinska (Sladkovi¢ova ul. — Kremni¢ka — Rakytovce — Badin),

Mic¢inskéa (Uhlisko — Horna Micina), Mol¢ianska (cesta 1/66 — Salkova — Mala Mél¢a — Horna
Micind), SelCianska (cesta pri cementarni — Senickd cesta), Sasovska (Rudohorska ulica),
a do urcitej miery aj PrSianska (PrSianska cesta), ktoré zabezpec€uju pristup z vonkajSieho
Uzemia do mesta a hlavné prepojenie vonkajSieho a vnutorného mestského okruhu.

Oba okruhy spolu s radialami a prietahmi rychlostnej cesty R1 a ciest I/59 a 1/66 (severny
obchvat) tvoria zakladni komunikaénua kostru mesta.

Okruhy na Gzemi mesta su doplnené rekreaCnym okruhom, ktory prechadza od mesta az
do jeho zaujmového Gzemia. Okruh je vedeny v trase PrSianska Terasa — Malachov — Suchy
vrch — Kréaliky — chaty nad Tajovom — Kordiky — Harmanec s napojenim na cestu 1/14.

Zakladnt komunikagnt siet na Uzemi mesta dopifiaji vyznamné obsluzné komunikécie,
ktoré je potrebné budovat resp. rekonStruovat na kategorie v sulade s poZiadavkami
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

Navrh mestskych okruhov je uvedeny v priloZzenej schéme ,Dopravna kostra mesta"“.
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V nasledujucej tabulke je uvedena hlukova zataz na komunikacnej sieti mesta s ohfadom
na upravy navrhované v UPN mesta.

Tab. B.13.1.2.2.2-1 Hlukova zataz podla vyhladovych intenzit Generelu dopravy mesta
Banska Bystrica pre rok 2025

Usek ZataZenie ZataZenie Spolu La equ
OA/24 hod NA/24hod
Stadlerovo nabrezie 18 969 2 035 21 004 71,70008
Hustak svetelna - po okruzna pod Krajskym Gradom 25 505 1728 27 233 72,97672
od svetelnej krizovatky po malt okruznii Europa 15219 691 15910 70,4404
Sladkovicova od okruznej pri Europe po Polnu 16 676 901 17 577 71,15089
R1 Hustak — Radvar mimourovriova krizovatka 25 520 3025 28 545 75,07165
Kyjevské Internatna okruzna krizovatka 8 712 731 9 443 70,00154
Internatna - vnitorny mestsky okruh 10 050 386 10 436 69,19587
Vnut.okruh od krizovatky THK — po novu trasa pri Bille 12 927 938 13 865 70,72932
Vnut.okruh od krizovatky THK - po ZAaRES 14126 918 15044 70,19737
Vnut.okruh od ZAaRES - krizovatka Tajovského 15546 800 16346 71,72453
11/578 Tajovského Lidl- krizovatka k nemocnici 12 594 1370 13 964 72,09233
trasa 11/578 okolo nemocnice 4415 624 5039 68,06562
11/578 Tajovského Lidl — mimodr. krizovatka s R1 12 594 1370 13 964 75,90086
Trasa 11/578 su¢asna okolo nemocnice 5583 720 6 303 68,65985
R1 okolo amfiteatra 32 317 2778 35 095 75,70298
R1 od krizovatky s I/59 po Laskomer 32911 2784 35 695 75,72335
1/59 od I. iseku smerom severnym 10 488 1317 11 805 71,88195
1/59 medzi R1 a |. Gsekom 16 635 1871 18 506 73,18945
okruzna ul. Na Karlove po Zeleznicu - vonk. okruh 13 577 967 14 544 75,46836
most nad 1/59 - krizovatka Na Karlove vonk.okruh 10 927 800 11 727 74,24375
Vonk.okruh pod Zeleznicou po krizovatku 111/066075 9 476 664 10 14 70,01124
Okolo starej Sasovej —vonk.okruh 9 440 634 10 074 70,43362
Vonk.okruh 1V.tUsek 7 311 490 7 801 68,84765
Vonk.okruh na Hrbe 12 018 776 12 794 70,77528
Vonk. okruh Na Hrbe po Tatransku 10 355 611 10 966 70,10574
Vonk.okruh Na Hrbe po 1/66 14 358 1281 15 639 73,53698
TerajSia trasa 1/66 pri SAD krizovatka s R1 7 657 881 8 538 70,71622
Ulica 29.augusta 6 624 1178 7802 67,65834
Ulica Stavebna 4 069 556 4 625 67,99064
TerajSia trasa 1/66 okolo autobusovej stanice 11 089 1344 12 433 71,46209
Stadlerovo nabr. 20 530 1998 22 528 74,04357
Nam Slobody 13 520 1228 14 748 72,07401
Cesta k nemocnici 7 381 329 7710 68,29976
Rudlovska cesta - Dumbierska 19 924 1123 21 047 72,93711
Krizovatka Sladkovi¢ova Polna po cestu na PrSany 19 022 2133 21 155 77,09554
Sladkovicova PrSany - Kipelna 24 515 2 837 27 352 75,01213
Sladkovi¢ova ul. okolo byv.kasarni 8 798 885 9 683 70,52457
Od mosta v Radvani smerom juznym 34 529 7232 41 761 77,5371
Vetva most Kremnicka 15 860 2434 18 294 75,13033
1/59 Jakub — Novy svet 8 928 1217 10 145 68,87804
Rakytovce stav. kom. 9101 714 9 815 70,4496
Vonk.okruh Majer - Srnkova 18 644 5574 24 218 76,18074
Vonk.okruh tunel 19 441 5499 24 940 76,55771
Vonk. okruh okolo pra¢ovne 11 126 3 864 14 990 75,24272
R1 od Salkovej po hranicu mesta 16 600 4679 21 279 76,39309
R1 Kostiviarska -Kacica 22 408 1971 24 379 75,59466
R1 Auris-nemocnica - SAD 11169 1133 12 302 71,86127
R1 Auris - Kacica 19 430 1765 21 195 74,40175
R1 krizovatka Majer-cementéren 14 249 3126 17 375 73,7813
R1 Cementaren - Salkova 16 900 3974 20 874 75,87436
Nova trasa vnitorny okruh Okruzna 10890 955 11845 71,82652
Nova trasa vnitorny okruh Billa 7871 539 8410 70,07581
Vnutorny okruh Billa - Wolkerova 12175 573 12748 69,54395
Tunel Lazovné - Kollarova 10 693 264 10 957 68,42927
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Vnutorny okruh Usek Kukuéinova - Kollarova 6 910 311 7221 66,91504
Vnutorny okruh Kukuéinova 10 391 456 10 847 72,06853
Vnutorny okruh od Hornej po CSA 4474 209 4683 64,22554
Partizanska od Hornej po 29.augusta 6 666 903 7 569 67,00204
Vonkajsi okruh Malachovska 5010 297 5296 65,57759
Vonkajsi okruh usek Polna - Moskovska 2 098 297 2 395 62,6964
VVonkajSi okruh Moskovska - Kyjevské 1825 296 2121 62,76689
Vonkajsi okruh Internatna 10 152 610 10 824 69,81579
Vonkajsi okruh Ticha okruh po polnu cestu 3301 268 3569 64,2248
Vonkaj$i okruh okolo Skubina 3301 268 3 569 64,83549
Prelozka 11/578 2 487 400 2 887 64,84197
11/578 od Tajovského po nemocnicu FDR 2191 350 2 541 64,60941
Vonkaj$i okruh Kupelna 19 221 2 282 21 503 74,66457
Vonkajsi okruh - prepoj k Tesco — pristup PrSany 6 523 665 7188 69,23049
Vonkajsi okruh -pristup PrSany od Sladkovi¢ovej 1703 214 1917 65,04641
Vonkaj$i okruh PrSany - Malachov 1620 145 1765 65,91704
vnutorny okruh od Internatnej po krizovatku s THK 12 927 938 13 865 71,43054
Vnutorny Tajovského popod R1 7214 398 7 612 68,9485
prepoj Tajovského - Lazovna 7 085 197 7282 66,75152

Z uvedenej tabulky vidiet, Ze zvySené zatazenie hlukom - nad 65 dB(A) - je na rychlostnej
ceste R1 a na existujicom prietahu cesty 1/66. Vybudovanie severného obchvatu rychlostnej
cesty R1 (odklon tranzitnej dopravy v severojuznom smere) a vybudovanie okruhov
(vonkajSieho a vnutorného) bude znamenat prerozdelenie negativneho vplyvu hluénosti.
Stanovenie intenzit hluku je vycislené na zéklade vysledkov vyhladovej intenzity dopravy
pre rok 2025 podla Generelu dopravy mesta Banska Bystrica.

Negativny vplyv cestnej dopravy na Zivotné prostredie mesta je vyjadreny v priloZzenej
schéme ,HIluk z cestnej dopravy podla zataZenia cestnej siete na Uzemi mesta Banska
Bystrica“.

B.13.1.2.2.3. Centralna mestska zéna

Z dopravného hladiska predstavuje Centralna mestsk& zona samostatnu problémovu oblast.
Jej charakteristikou je v prvom rade nedostatok parkovacich miest a Sirkové usporiadanie
historickych komunikacii s obmedzenymi moznostami Gprav.

Prietah rychlostnej cesty R1 rozdefuje Uzemie CMZ na dve Casti s rozdielnou dopravnou
situaciou.

Prva Cast na zapad od rychlostnej cesty R1 predstavuje uzemie novodobej vystavby
so Sportovo-rekreanym zameranim (aredl Stiavnicky), ale aj s obytnou zastavbou
a funkciami mestského i nadmestského vybavenia.

Druha €ast Uzemia vychodne od rychlostnej cesty R1 sa znovu deli na 2 rozdielne podc&asti:
e Uzemie od ul. J. Krdla po Nam. Slobody predstavuje vlastna historickl ¢ast CMZ —
Uzemie Pamiatkovej rezervacie Banska Bystrica s prevahou vybavenostnych funkcii,

e Uzemie medzi Nam. Slobody a ulicou 29. augusta novsiu ¢ast CMZ s prevahou obytnej
funkcie.

Hustota a charakter zastavby obmedzuji0 moZnosti segregacie zasobovacej dopravy
od ostatnej dopravy. Pre zasobovanie obc¢ianskeho vybavenia na Hornej ulici st navrhované
komunikacie vo funk&nej triede D1 do zadnych traktov okolo celého historického jadra podfa
priestorovych moznosti.

V priestore CMZ nie je mozné vzhladom na mierku spracovania grafickej ¢asti dokumentéacie
riesit podrobnejsiu Gpravu dopravnej obsluhy, UPN mesta v3ak v flom podita pri vypracovani
naslednej detailnejsej UPD najméa s

» rozSirenim peSej zOny juznym smerom,
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» rieSenim dopravnej obsluhy systémom obsluznych komunikécii s minimaliziciou potreby
asandcii jestvujucej zastavby,

e Uplnym vylu€enim zéasobovacej dopravy z peSej zony v historickom jadre mesta
po realizacii systému vnutroblokovych obsluznych komunikacii,

« zjednosmernenim niektorych ulic v centralnej ¢asti mesta.

B.13.1.2.2.4. Dopravna obsluha c¢asti mesta

B.13.1.2.2.4.1. Cast mesta | Banskéa Bystrica

Cast mesta | Banska Bystrica tvori urbanisticky obvod 01 Banska Bystrica — historické jadro,
02 Pri parku, 03 Mesto — sever, 04 Rudlovsky Potok, 08 Nemocnica, 09 Mesto — vychod,
11 Stara Kopa — Turi¢ka, 12 Uhlisko, 13 Smrecina, 14 Sidlisko SNP, 15 Urpin, 21 Stiavnicky,
22 Skolsky areal — nova nemocnica, 46 Graniar.

Z hladiska atraktivity a z toho vyplyvajuceho dopravného zataZenia je to Cast mesta
s najvySSou zatazou od vSetkych druhov doprav. Sucastou tejto Casti mesta je historické
jadro, ktoré ako sucast centralnej ¢asti mesta je popisané v predchadzajucej Casti.

Cez Cast mesta | Banska Bystrica je vedena rychlostnd cesta R1, ktord ju predeluje
na zapadnu a vychodnu €ast. Napojenie na tato cestu z juhu je zabezpelené z krizovatky
rychlostnej cesty R1 a sucasnej trasy cesty 1/66. Zo zapadu je napojenie na rychlostnu cestu
R1 zabezpecené pripojenim Tajovského ulice existujiucou mimouroviiovou krizovatkou.

V severnej Casti je vedeny severny obchvat ako pokraCovanie rychlostnej cesty R1
s rieSenim napojenia cesty 1/59 v priestore Kostiviarska mimouroviiovou krizovatkou.
Komunikacia je navrhnutd vo funkcii mestskej rychlostnej komunikacie kategorie
MR 24,5/100. DalSie napojenia tejto asti mesta a nasledne celého mesta na nadradend
komunikaénu siet je prostrednictvom mimouroviiove] krizovatky s Rudlovskou cestou
a taktiez napojenim z vychodného smeru pri hemocnici na ulicu Cesta k nemocnici. Ako
dalsie napojenie je navrhnuta v ramci UPN mesta Banska Bystrica mimouroviiova krizovatka
v priestore Kacica.

Dopravna obsluha €asti mesta | Banska Bystrica je zaloZena na vedeni su¢asnej trasy cesty
I/66 popri Hrone, ktora je navrhovana ako sucast vnatorného mestského okruhu. Cesta 1/66
je vedena nasledovnymi ulicami: Stadlerovym a Stefanikovym nabrezim, Stavebnou ulicou.
Vzhlfadom na jej polohu a ako sucast vnutorného okruhu je uvazované vo funkénej triede B1
kategorie MZ 18,5/60. V priestore napojenia Nam. Slobody na su€asnu trasu cesty 1/66 je
navrhnutd zmena krizovatky na velkl okruznl pre zabezpelenie bezkoliznych napojeni
prifahlého Gzemia, pricom hlavny smer cesty 1/66 bude cez tato krizovatku prevedeny
mimouroviiovo, aby bola zabezpedena jeho nadradené funkcia a plynulost priameho smeru.

Z dalSich nadradenych komunikacii cez ¢ast mesta | Banska Bystrica smerom zapadnym je
vedend trasa cesty 11/578 veduca od mimodroviiovej krizovatky s rychlostnou cestou R1
smerom zapadnym s navrhom jej presmerovania severne od nemocnice FDR v trase
existujucej komunikacie a nasledne v pokraCovani v novej trase cez Cast mesta
VIII Podlavice.

Cez priestor Uhlisko je vedend trasa cesty I1/591 ulicou 9. m4ja a pripgja sa na sucasnu
cestu 1/66 (Stefanikovo nabreZie). Smerom na juh smeruje na HornG Migini. Je zaradena
do funkénej triedy B2. Vo vyhladovom obdobi je v sulade s nadradenou UPN VUC
uvazovana jej prelozka do novej polohy v priestore od vonkajSieho mestského okruhu
v Majeri. K nej sa pripdja Golianova ulica, ktora je na severe pripojena na Cestu k Smrecine
so zaradenim do funkénej triedy B3.

Pre zabezpecenie dopravnej obsluhy v centralnej Casti mesta je navrhnuta trasa vnatorného
mestského okruhu, ktord je cez €ast mesta | Banska Bystrica vedena ulicou 29. augusta —
Partizanska — Horna — Kukucinova — Rudlovskéa cesta po Kollarovu ulicu - tunel dl. 790 m —
Lazovna — nové prepojenie na Tajovského (dizka cca 530 m) — Tajovského — Svermova ulica
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— s pokra¢ovanim cez Cast mesta IX Radvar a nasledne sa vracia do Casti mesta | Banska
Bystrica cez Stadlerovo néabreZie - Stefanikovo nabreZie — Stavebna ul. — ul. 29.augusta.
Druha vetva je vedena cez Nam. Slobody a Kukucinovu ulicu s napojenim na Hornu ulicu.
Vytvorenie vnutorného mestského okruhu bude eliminovat tranzitnG dopravu v CMZ
a zabezpeli jej prevedenie po obvode centralnej Casti mesta. Komunikacie zaradené
do vnutorného mestského okruhu navrhuje vo funkénej triede zbernych komunikécii (B1-B3)
S minimalnou typovou kategoriou MZ 8,5/40.

Cast mesta | Banskéa Bystrica je ¢iastoéne v dotyku aj s trasovanim vonkajSieho mestského
okruhu a to hlavne v juhovychodnej a severozdpadnej ¢asti mesta. V juhovychodnej Casti
mesta | Banska Bystrica je vedend trasa tunelom popod Urpin a nasledne pokracuje smerom
vychodnym po &ast mesta VII Majer cez novonavrhnutd komunikéciu a mostny objekt ponad
rieku Hron. Do zrealizovania tunela pod Urpinom je navrhnuté docasné trasovanie
vonkajsieho mestského okruhu od &asti mesta IX Radvarn po ulici Stadlerovo nébreZie -
Stefanikovo nabrezie a nasledne Cestou ku Smreéine po existujucej komunikacii medzi
Hronom a Smre€inou po napojenie na trasu vonkajSieho okruhu v Majeri.
V severozapadnej Casti je trasa vonkajSieho okruhu vedend od Casti mesta IV Kostiviarska
v stibehu s vedenim VN ponad Laskomersku dolinu do priestoru za areédl nemocnice, kde sa
pripaja na trasu prelozky cesty 11/578. Zaradenie komunikacii, tvoriacich vonkajSi mestsky
okruh sa navrhuje vo funkénej triede zbernych komunikacii (B1, resp. B2)
s potrebnou Upravou Sirkového usporiadania v existujucich trasach resp. novobudované
komunikacie v navrhnutych tsekoch.

Vyrazny dopravny uzol v celom rieSenom Uzemi mesta tvori aj vychodna Cast Casti mesta
| Banska Bystrica. Uzemim prechadza sucasna cesta 1/66 (Stavebna ulica) so zaradenim
do funkénej triedy B1. Aj po vybudovani severného obchvatu sa uvaZuje so zaradenim tejto
komunikacie do funkénej triedy B1. Mimouroviiovo sa nha tuto cestu pripéja Partizanska ulica
so zaradenim do funkénej triedy B2.

Komunikaénli siet dopifaja existujice a navrhnuté zberné a vyznamné obsluzné
komunikacie funkénej triedy C1 — C3. Existujuce zberné a obsluzné komunikacie budu
rekonstruované na kategorie v stlade s poziadavkami STN 736110 Projektovanie miestnych
komunikacii. Siet existujucich komunikacii niZz8ej kategorie, ktoré nie su zobrazené
v grafickej prilohe Uzemného planu vzhlfadom na mierku spracovania, zostdva zachovana
a tvori neodelitelnd sucast komunikaéného systému mesta.

Z hladiska rieSenia pesej dopravy pre Uzemie ¢asti mesta | Banska Bystrica vychadza UPN
mesta z vyznamu jej polohy v centralnej Casti mesta a z poziadavky rozSirenia ploch
pre pohyb peSich. S tymto je spojeny navrh rozSirenia peSej zOny smerom juznym
s prepojenim historického centra s novobudovanym centrom v priestore Trosky. Z tohto
priestoru sU vedené vyznamné peSie trasy, ktoré prepdjaju obytné subory Radvan, Kralova,
PrSianska Terasa, FonCorda, Podlavice a centra vybavenosti smerom juznym a zapadnym.

V smere vychod a sever je uvaZzované s rieSenim vyznamnych peSich prepojeni najmé
do Casti mesta XI Rudlova a Xll Sasova, kde je najvacsia koncentracia obyvatelov. Vyraznu
pesSiu os vytvara prepojenie centra mesta smerom vychodnym az do ¢asti mesta XV Salkova.

Z hladiska bezpec&nosti chodcov su navrhnuté vSetky prepojenia cez vyznamné komunikacie
mimouroviiovo. Su to najma tieto:

- krizovania peSich tras so suasnou trasou cesty 1/66 hlavne v priestor prepojenia
Narodnej ulice s Urpinom, pri zimnom Stadione na Stavebnej ulici, od ESC na Urpin,
rekonStrukcia existujucich podchodov,

- krizovania peSich trds s rychlostnou cestou R1 v priestore pod Krajskym dradom,
v priestore na Kacici, v smere na Banos,

. krizovanie so Svermovou ulicou — Krajsky arad, Usvit,
- podchody pod Zelezni¢nou tratou,

- podchod pod okruznou krizovatkou ulic Na Trosk&ch, Kuzméanyho, obsluznej komunikacie
na Belveder a vetvy ku svetelnej krizovatke pri ESC.
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V ramci jednotlivych pléch sa navrhnuté rozptylové plochy a namestia, cez ktoré su
trasované vyznamné peSie trasy. Tieto trasy sU doplnené jednostrannymi resp.
obojstrannymi chodnikmi pozdiz existujicich aj navrhnutych komunikécii a nasledne sa
prepajaju na turistické trasy a chodniky mimo zastavané Uzemie mesta Banska Bystrica.

Z hladiska rieSenia cyklistickej dopravy - U€elové trasy v Casti mesta | Banska Bystrica je
navrhnuté ich trasovanie, ktoré vychadza z Uzemného generelu nemotorovej dopravy mesta
Banska Bystrica (12/2011). Trasy s rieSené formou samostatnych cyklotras, pruhov pozdiz
komunikacii resp. vyznacenim cyklistickych trds na obsluznych komunikaciach. Mestské
Ucelové cyklotrasy priamo nadvazuju na navrhnuté turistické trasy v priestore Urpina a Kopy,
ktoré su uz CiastoCne zrealizované. V priestore Hustak dochadza ku krizovaniu vyznamnych
cyklistickych tras vo vsetkych smeroch. Pre vedenie cyklotrasy pozdiz rieky Hron, ktora je
stcastou vedenia nadradenych cyklotras je navrhnuta Uprava hradze pre cyklistick( dopravu
medzi riekou a cestou 1/66.

Navrh UPN na uzemi CM |Banska Bystrica redpektuje alebo do roku 2025 navrhuje
nasledovné Upravy a zariadenia:

e trasa rychlostnej cesty R1 v polohe severného obchvatu mesta s rieSenim
mimouroviiovych pripojeni,

e novorieSené pripojenie miestnych komunikacii na trasu rychlostnej cesty R1,
a to mimourovnové pripojenie na Kacici,

e trasa cesty 1/66 vedend ako pedzZ v Useku od hranice Casti mesta V Kralova po krizovatku
Hustak a nasledne v terajSej polohe pozdiz Hrona (Stadlerovo nabreZie, Stefanikovo
nabreZie a Cast Stavebnej ulice) ako komunikacia regionalneho vyznamu s ponechanim
vo funkénej triede B1,

- vytvorenie vnutorného mestského okruhu komunikaciami: ulicou 29. augusta -
Partizanska — Horna — Kukuginova — Rudlovska po Kollarovu ulicu - tunel dizky 790 m —
Lazovna — nové prepojenie na Tajovského (dizka cca 530 m) — Tajovského — Svermova
ulica — s pokradovanim cez &ast mesta IX Radvan a nasledne cez Stadlerovo nébreZie -
Stefanikovo néabreZie — Stavebna ul. — ul. 29.augusta; druh& vetva cez Nam. Slobody
a Kuku€inovu ulicu s napojenim na Hornu ulicu; komunikécie zaradené do vnuatorného
mestského okruhu budovat vo funkénej triede zbernych komunikéacii (B1-B3),

» vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu v juhovychodnej €asti s vedenim trasy tunelom
popod Urpin a nésledne pokratovat smerom vychodnym po Cast mesta VII Majer
cez novonavrhnutd komunikaciu a mostny objekt ponad rieku Hron; do zrealizovania
tunela pod Urpinom rieSit do€asné trasovanie vonkajSieho mestského okruhu od Casti
mesta IX Radvar po ulici Stadlerovo nabreZie — Stefanikovo nabreZie a nasledne Cestou
ku Smrecine po existujucej komunikécii medzi Hronom a Smre€inou po napojenie
na trasu vonkajSieho okruhu v Majeri; v severozdpadnej Casti trasu vonkajSieho okruhu
viest od Casti mesta IV Kostiviarska v subehu s vedenim VN ponad Laskomersku dolinu
do priestoru za areadl nemocnice — prelozka cesty 11/578; komunikacie zaradené
do vonkajSieho mestského okruhu budovat vo funkénej triede zbernych komunikacii (B1,
resp. B2) s potrebnou Upravou Sirkového usporiadania v existujucich trasach resp. ako
novobudované komunikécie v navrhnutych Usekoch,

e prepojenie okruznej krizovatky pri ESC obsluznou komunikaciou funkénej triedy C2
s okruznou krizovatkou Triedy Hradca Kralové s Tajovského ulicou cez Belveder,

« upokojena komunikacia v zadnych traktoch - prepojenie Kapitulskej ulice s Hornou ulicou,

« rekonStrukcia Strieborného ndmestia s napojenim na Tajovského ulicu,

« komunikaéné prepojenie Skuteckého a Petelenovej ulice vo funkcii zbernej komunikacie,

« komunika¢né prepojenie obsluznej komunikacie na Fortnicke so Striebornym namestim,

« komunikaéné prepojenie ul. CSA s komunikaciou vedicou na parkovisko
pod Paméatnikom SNP obsluZznou komunikaciou pod terénom,

« obsluzna komunikéacia prepéjajuca Skolskd ulicu cez novobudovany obytny stbor Graniar
s prepojenim na vonkajsi mestsky okruh,
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 prepojenie Tajovského ulice s ul. J. Chalupku pozdiZ rychlostnej cesty R1 obsluZnou
komunikaciou funkénej triedy C3,

» prepojenie okruznej krizovatky pri ESC s Kuzmanyho ulicou obsluznou komunikaciou
funk&nej triedy C3,

« rekonStrukcia prepojenia okruznej krizovatky pri ESC ulicou Na Troskach s ul. J. Krala,

« vybudovanie napojenia cesty 11/591 na vonkajSi mestsky okruh v priestore Mi€inskej cesty,

e prepojenie ulice Hutna na obsluznd komunikaciu na Belvederi poza ESC obsluznou
komunikaciou funk&nej triedy C3,

e prepojenie ulice Hurbanova s obsluZznou komunikiciou na Belvederi obsluznou
komunikaciou funk&nej triedy C3,

+ prepojenie Svermovej ulice cez ulicu Na Stadion popri Sportovej hale Stiavnicky

s komunikaciou na Belvederi,

vybudovanie obsluznej komunikacie funkénej triedy C3 v trase existujucej pristupovej

komunikécie Pod Urpinom s pokragovanim na ulicu ZIty piesok pre zabezpeé&enie pristupu

do lokality Nad kalvariou (Urpin),

e Uprava trasovania radialy do Kostiviarskej vo funkcii zbernej komunikécie B2,

e prie€ne prepojenie obsluznej komunikacie na Graniari so zbernou komunikaciou -
vonkajSim mestskym okruhom — vo funk&nej triede C2, resp. C3,

+ napojenie Sportového aredlu plazového kupaliska a aredlu ZAaRES zo Svermovej ulice
formou okruznej krizovatky,

» obsluzna komunik&cia spajajuca Astrovu ulicu s komunikéciou k FNsP F. D. Roosevelta,

* vytvorenia systému obsluznych komunikécii pre zabezpecenie zdsobovania v peSej zone
z0 zadnych traktov,

« rozS8irenie pesSej zony juznym smerom,

« vyhradenie hornej Casti Narodnej ulice pre peSich ako rozSirenie peSej zony Namestia

SNP,

« predizenie peSej zony od Dolnej ulice po ESC v trase existujlicej komunikéacie

s podchodom pre peSich pod komunikaciou,,

+ budovanie, resp. dobudovanie peSich tahov na Gzemi CM | Banska Bystrica
vychadzajucich z centralnej peSej zony na Nam. SNP, Hornej, Dolnej a Narodnej ulici

a prepajajucich uzlové body CMZ s preferenciou tras:

- Nam. SNP — Dolné ul. — Trosky — smer Krajsky trad v CM IX Radvari,

- Nam. SNP — Dolna ul. — Trosky — 3portovy areal Stiavnicky,

- Dolnd ul. — pozdiz toku Bystrice — mestsky park — Tajovského ul. — NsP F.D.
Roosevelta — Sportovo-rekreacny areal Laskomerska dolina — mestsky rekreacny les /
lesopark,

- Nam. SNP — Horna Striebornd ul. — pozdiz toku Bystrice — Medeny Hamor
s pokracovanim na uzemi CM IV Kostiviarska,

- Nam. S. Moysesa — mestsky cintorin — Skolsky areél pod Kagicou — smer do Sasove;j,

- Nam. S. Moysesa — Horné ul. - vnatroblok — pozdiZ Rudlovského potoka - podchod
pod Zelezni¢nou tratou — smer Rudlova,

- Nam. S. Moysesa — Horna ul. — Trieda SNP — nova polyfunkéna zona ob&ianskeho
vybavenia a byvania medzi Jegorovovou a Stavebnou ul.; druha vetva trasy od Nam.
SNP — Zimny Stadiébn — navrhovany rekreacno-Sportovy aredl pri Hrone — po hradzi
pozdiz toku Hrona — smer CM XV Salkova (vratane cyklistickej trasy),

* budovanie mimourovhovych krizovani peSich a cyklistickych tras s dopravne vyznamnymi
cestnymi komunikaciami pre zabezpecenie bezpecnosti chodcov a cyklistov, a to

- krizovani peSich tras so su€asnou trasou cesty 1/66,

— Uprava peSieho a cyklistického prepojenia Nérodnej ulice s ulicou Pod Urpinom
mimouroviiovym prechodom

— vybudovanie lavky pre peSich od verejne dostupného parku pod Paméatnikom SNP
a Namestia Slobody smerom na Uhlisko,
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— na Stefanikovom nébrezi a Stavebnej ulici,

- krizovani peSich tras s rychlostnou cestou R1,
- krizovani pesich tras so Svermovou ulicou,
- podchodov pod Zelezni¢nou tratou,
- podchodu pod okruznou krizovatkou v smere od centra pri ESC,
vratane rekonstrukcie existujucich podchodov,

+ dosledné budovanie obojstrannych alebo jednostrannych chodnikov pre pesich pozdiz
obsluznych komunikécii podra miestnych pomerov,

» Uprava hradze rieky Hron pre cyklisticki dopravu medzi riekou a cestou 1/66, resp.
rychlostnou cestou R1,

+ cyklistickd trasa pozdiz Sladkoviovej ulice so segregéciou cyklistickej dopravy
od motoristickej,

« mestskeé ucelové cyklotrasy,

e prepojenie mestskych U€elovych cyklotras na rekreatné cyklotrasy v dotyku s €astou
mesta | Banska Bystrica,

¢ vyznacovanie cyklistickych tras na obsluznych komunikaciach,

« v sulade s poZiadavkami platnej legislativy v oblasti ochrany obyvatelov pred nadmernym
hlukom z dopravy realizacia protihlukovych opatreniv Usekoch, kde je prekrocena limitna
hodnota.

B.13.1.2.2.4.2. Cast'mesta Il llias

Pripojenie Uzemia je v suCasnosti cez miestnu Cast Krafova komunikaciou zaradenou
do funkénej triedy C3, ktora je pripojena na Zvolensku cestu. Navrh rieSi nové pripojenie
od mimouroviiovej krizovatk